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Piano stralcio di integrazione al PAI

parallelamente all'autostrada, con i fornici autostradali che alimentano la
zona compresa tra 'autostrada stessa e lincile;

- al crescere dei livelli in golena nella zona compresa tra 'autostrada e
Pincile, le velocita di flusso tendono ad annullarsi finché inizia la
tracimazione del rilevato autostradale; immediatamente dopo, si ha
allattivazione dellincile, con un flusso principale che si incanala lungo
lincisione del torrente Ribes;

- lulteriore crescita dei livelli provoca 'ampliamento dellarea di inondazione, |
che coinvolge I'abitato di Fiorano ed attivata un‘altra incisione naturale del

terreno che convoglia le acque verso il Ribes; ‘

|

|

= nelle condizioni di colmo dell'onda di piena, la portata massima defluente
sotto il Ponte Vecchio & pari a 1.700 m’fs; il livello idrico massimo a
monte, in corrispondenza dellincile arriva circa a quota 246,50 m s.m.; la
portata defluente lungo il by-pass & pari a 1. 200 m/s;

- le velocita massime lungo il Ribes sono delfordine di 1,0-1,5 m/s, mentre
in comispondenza dellincile di Fiorano e nella zona tra quest'ultimo e
Fautostrada le velocita di flusso rimangono contenute su valori pari a 0,2-
0,5 m/s.

3.4. Condizioni di criticita

Le modalita di deflusso sopra descritte comportano rischi di inondazione
prevalentemente connessi all attivazione del by-pass naturale in sponda destra,
che riguardano sia gli abitati lungo il percorso sia le numerose infrastrutture viarie
che attraversano l'area sede di deflusso e di inondazione. In particolare, per
piene con tempo di ritorno superiore ai 20 anni it nodo presenta le seguenti
caratteristiche di elevata criticita:

- ad elevato rischio di inondazione parte dell'abitato di Ivrea, gl abitati di _
Lessolo, Montalto Dora, Fiorano, Banchette, Samone, Salerano, Pavone; 1

- ad elevato rischio di interferenza, con conseguenti danni strutturali gravi,
le infrastrutture viarie autostradali, stradali e ferroviarie presenti lungo il
by-pass;

- a rischio di danneggiamento le opere idrauliche presenti nel tratto urbano.

1n Aulorita di bacino del fume Po



Le piene del 1993 e del 1994 hanno entrambe dato lucgo alle manifestazioni di
dissesto sopra indicate, per quanto diversificate nella dinamica di evoluzione e

negli effetti locali.

La recente piena dell'ottobre 2000 & stata, pit gravosa delle due precedenti. In
particolare ha dato luogo, lungo il by-pass, a una inondazione un poco piu estesa
rispetto allarea delimitata come fascia B nel PSFF e ha provocato l'allagamento
di parte dellabitato di lvrea, oltre che del comune di Fiorano. Inoltre ha
provocato danni ingenti alle infrastrutture viarie: lautostrada Torino - Aosta,
sommersa ed erosa per un lungo tratto nel comune di Fiorano e la strada
provinciale n° 68, il cui rilevato e stato in parte asportato € danneggiato tra
Banchette e Lessolo e nel comune di Fiorano.

4. Criteri generali di sistemazione e assetto di
progetto

L'assetto generale di progetto del nodo definito nel PAl e precisato con
maggiore dettaglio nel presente Piano straicio di integrazione tiene conto
dell'esigenza di ridurre a valori compatibili fe condizioni di rischio idraulico per gli
abitati e di eliminare le interferenze con le infrastrutture viarie sia ai fini della
sicurezza delle stesse sia per evitare i maggiori effetti indotti sulle aree allagate.

Oltre agli aspetti locali, Vassetto generale di progetto richiede che gli effetti degli
interventi passivi necessari per le finalita precedenti siano tali da non aggravare i
deflussi a valle, provocando aumenti dei valori di colmo dellonda di piena.

| criteri generali sopra richiamati hanno portato alle seguenti assunzioni, che
caratterizzano la definizione degli scenari di progetto, relative alle modalitd di
deflusso della piena lungo i due rami di Dora Baltea (ramo principale, attraverso
il ponte vecchio; ramo secondario o destro, attraverso l'incile di Fiorano, il rio
Ribes e il torrente Chiusella).

- lintero sistema di difese idrauliche del nodo deve essere dimensionato, in
coerenza con gli obiettivi generali del PAl e con l'assetto complessivo
deliasta fluviale, con riferimento a una piena di progetto con tempo di
ritorno di 200 anni;

- le condizioni di funzionamento del nodo, rispetto alla piena di progetto,
devono essere tali da mantenere inalterata la quota idrometrica nelfalveo
principale della Dora Baltea, in corrispondenza dell'incile; tale criterio
assicura, a parita di portata, di mantenere invariato il profilo di piena
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dallincile versc monte rispetto a quello che si manifesta nel caso in cui i
corso d'acqua mantenga lassefto preesistente aila piena dell'ottobre
2000: con tale assunzione non si aggravano le condizioni di esondabilita
del tratto di monte e si conserva inalterato il volume di invaso (ai fini della

laminazione a valle),

- sono conservate le aree di fondovalle utili alVespansicne e alla laminazione
delle piene, al fine di non incrementare i deflussi a valle del nodo e, di
conseguenza, le condizioni di sicurezza degli abitat

- & mantenuta, al massimo di quanto realizzabile, I'attuale frequenza di
attivazione del ramo di by-pass, ai fini di non aumentare il rischio attuale di
allagamento delle aree che diventano sede del deflusso delle acque di
piena,

- sono privilegiate le soluzioni costruttive che consentano il controllo delle
condizioni di deflusso delle piene con il minore scostamento compatibile
con le condizioni di attivazione naturale e tramite dispositivi delle massima
affidabilita di funzionamento.

In funzione dei criteri generali di sistemazione sopra richiamati, la ricerca della
migliore soluzione di assetto idraulico per il nodo & stata affrontata attraverso
una procedura di verifica de! funzionamento idraulico di scenari di sistemazione
diversi.

| risultati ottenuti hanno individuato il seguente assetto di progetto come il piu
idoneo per la messa in sicurezza del nodo idraulico:

- argini, con funzione di protezione degli abitati, individuati, per posizione e
tracciato, dalla fascia B di progetto del presente Piano stralcio;

- interventi di modellamento del piano campagna nellintorno  dellincile
necessari a mantenere invariati i livelli idrici in Dora Baltea (nella sezione
corrispondente allincile) rispetto a quelli della situazione attuale;

- completamento degli interventt di adeguamento delle infrastrutture viarie
interferenti: autostrada Torino-Acsta (in corrispondenza dell'incile) al fine
di rendere il rilevato “trasparente” e non tracimabile; ponte della S.P.77
sul torrente Chiusella.

Rispetto alle ipotesi di funzionamento del by-pass, l'ipotesi migliore prevede un
modellamento morfologico dellarea prossima allincile che fissa la quota di
tracimazione a 243,80 m s.m. ed assegna una scabrezza 15 m'"%/s sulla 1° parte
e 10 m"¥s sulla 2° parte dell'area di incile.
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Prot. 1-'5_] E12/11/2010

S = I SEHQES
REGIONE ®

Direzione Opene pubbliche; difesa del suol, econorrin montana & foreste
Settore Decentrato OO; PP. e Difesa Assetto Idrogeologico &i Toring

andreatealdi@regione piemonte.il
pan BOFF> /1406 o, - B NOW. LU
ns. prot. n. Alla Direzione Trasporti
-Settore Viabilita

Bicurezza Stradale
Via Belfiare, 23

10125 - TORINO
ep.c. Alr Autorité di Bacino del Fiume PO

Via Garlbaldi, 75

43100 - PARMA .
* Al AlPO,

Agenzia Interregioniale per il PO
Area Idrografica PO Piemantese
Via Garibaldi, 76

43100 - ARMA

“ Al AT.LVA. Spa
Strada della Cebrosa, 86

’../-" 10156 -  TORINO

" Alla Direzione OO PP., Difesa Suolg,
Economia: Montans e Farésie
{:s0 Bolzano, 44 —~ TORINO

1 Al Settore Regionale

Difesa Assetto [drogeologico

Via:Petrarca, 44 — TORINO .
* Alla Provindia di Todino

Area Tearritorio Traspordti e

Proteione Civile \

C.s0G. Lanza, 75 TORINO
* Al Comune di

PAVONE C.SE

OGGETTO: R.D.523/1904 sulle Opere ldrauliche.
Espressione di parere unico regionale ai sensi deli'art. 81 del
DPR 616/77 sul progetto definitivo dell’ATIVA di adeguamento
del Viadotto Marchetti sull’autostrada A 4/5 Ivrea —~ Santhia
1° stralcio esecutivo del nodo idraulico di lvrea .

Vi, Belfiore, 23
10125 TORINO
Tel, 0114321405 - Fax. 0114302826 .



Poiché dalla riunione del 03 novembre 2010, indetta a Parma
dall'Autorita di Bacino del Fiume PO alla guale hanne parlecipato il presente
Settore, il Setfore Regionale Difesa Assetto [drogeclogico, I'AIPO, FTANAS, la
Provintcia di Torino, 'ATIVA SpA, & emersa la necessitd che questo Settore, nelle

more dell’ ﬁgprovazlone del!a nuovg gerarchizzazmna del reticolo Idmgr@co e deﬁ

fi ne' di prescrivere' in auanto Autorita Idrag!' comgetene Ia ne essgrl
manutenzlona mome e a vgﬂe ﬂa infi ura_stradale in _argomento co

rbustiva al fine di garantire nel
tempo le conﬁi_zi@l di idoneita dal[g sezione di deflusso verificata;
considerato che il viadotto Marchetti, quale opere infrastrutturale wviatia,
prevedera la esecuzione di un‘unica campata in c.a. della lunghezza di circa 245 m,
larghezza dellimpalcato di cirea m. 40, nonché la eseguzicne di platea e difese
spondall in massi di cava collocafi a secco. lt@n_do- Falveo demaniale del Ho Ribes,
per un lunghezza complessiva dicirca 112 m.
considerato che la compatibilita ldrauhca della citata infrastruttura stradale,
con Je portate al colmo ( 1285 me/sec.) che peh*ebbem essere atfivate lungo lo
scolmatore della Dora Baltea { scolmatore che si sviluppa lungo. il tracciato
dernahiale del Rio Ribes) & stata verificata anche dallAutorita di Bacino del Fiume

PO;

considerato che dovra essere successivamente presentata a questo Settore
e prima dell'inizio dei lavori, da parte del’ATIVA e dell’lANAS, per quanto di propria
competenza, istanza dI Concessione al.sensi deffa L.R. 1272004, nella quale
saranno con precisione definiti gli obblighi e ghi oneri & carico  dellEnis
concessionario, finalizzati quindi al mantenimento det-manufatio in relazione alla
pccupazione del sedime demaniale; _ .

considerato che in base all'istruttoria condotta, visto preliminarmente it R.D.
523/1905 e opers citate sono ritenute.ammissibili nel rispetto del buon regime
idraulico del corso d'acqua; _

questo Settore esprime,  parere favorevole alle previsioni di cui al
presente progetto definitivo a condizione che siano osservate le seguenti
prescrizioni:

. nessuna variazione agll interventi progetiati potra. essere intradofta senza la
preventiva autorizzazione;

. siano sseguiti accuratamente i caleoli di verifica della stabilita dslls opere in

argomento nei riguardi sia delle spinte dei terreni che delle pressioni e softo spinte
idrauliche indotte:da eventi di piena, sia nef riguardi della struttura di fondazione
dellinfrastruttura stradale, il cui piaho d'appoggio dovra essere posto, alle guote di
prageito nelle sezioni frasversali inferessate, Davra inoltre essere verificata,



lidoneita, in relazione agli eventi di piena, della protezione delle spalle dei ponte
prevista con materasso tpo Reno intagato con terra da inerbire.

Anche le opere di sistermazione idraulica ( platea e difese spondali
previste in massi lungo il rio Ribes) , per le quali & competente questo Settore
dovraiino essere verificate alle sollemtazuon indotte dagli eventi di piena. A tal

riguardo si ritiene inoltre opportuno che sia estesa a valle la sistemazione del
rio Ribes, (platea e difese spondali in massi ) che si interrompeva alla fine
della proiezione in pianta dell'impalcato. L’estensione delle opere citate, a
valle dell’infrastruttura autostradale, dovrd avere una lunghezza non

inferiore a m. 30;

. durante la costruzione delle opere non dowrd essere causata turbativa del buon
regime idraulico dei corsi d'acqua;

4. il materiale di risulta proveniente dagli scavi in alveo dovra essere utilizzato ad
imbottimento. di sponda o & colmatura di buche o depressioni. Quelflo proveniente
dalta eventuale demolizione di murafure esistenti dovra essere asportato dall'alves ;

. dusrante la costruzione delle opers non dovrd essere causate turbativa del buon
regime idratilico dei corsi d'acqua;

. i lavori dovranno essere ultimati entro 24 mesi e perfanto 1 lavar in argomento

dovranno essere eseguit, @ pena decadenza della stessa, entro il termine
sopraindicato, con la condizione che una volta iniziati dovranna essere eseguiti
senza interruzione, salvo eventuali sospensioni dovute a causa di forza maggiore
quali eventi di piena, condizioni climatologiche avverse ed altre simili circostanze ;&
fatta salva I'eventuale concessione di proroga , su istanza del committente, nel
caso in cui, per giustificati motivi, inizio dei Iavcn non potesse averg luogo nei

termini prevnsti

ii parere si intende rilasciato con .l'esclusione di ogni responsabilita
del’Amministrazione in ordine alla stabilitd dei manufatti (caso di danneggiamento o
crollo) in relazione al variabile regime idraulico del corso d'acqua, anche in
presenza di eventual- variazioni del profilo di fondo (abbassamenti o innalzamento
d'alveo) in quanto resta I'obbligo del soggetto richiedente di mantenere inalterata
nel tempo la zona d'imposta dej manufatti mediante la realizzazione di quelle opere
anche manutentive: che saranno necessarie

ea ta i ri
m. 100 e Eer una Iar_ghezza cautelativa non inferlore a 50 m. comprensiva

ger lo piu dell’alveo del corso d’acgna e delle fasce di - rispetto per ambe le

sponde di m.10 sottotutela secondo i disposti del R.D.523/1904.




| citati interventi manutentivi, poich& permane a monte del presente
Viadotto Marchetti anche la grave criticitd idraulica costituita dal doppio

attraversamento del rio Ribes con l'autostrada Torino-Aosta ( portata

smaltibile dalle esistenti sezioni di deflusso di circa 100 mc/sec , come

emerso anche nella citata riunione del 03/11/2010 presso la sede dell’Autorita

di Bacino del Fiume PO, in luogo dei 1265 mc/sec transitabili lungo il rio

Ribes, nel caso di atfivazione dello scolmatore della Dora Baltea) dovranno al
momento essere estesi_con la stessa larghezza di 50 m., a monte ¢ a valle dei
citati attraversamenti della To-Aosta rispettivamente per uno sviluppo di circa

300 m ( a monte dello _ svincolo autostradale interferente con il rio Ribes) e

ad aimeno 100 m. a valle dell’'infrastruttura autostradale principale).

Resta l'obbligo per I'Anas guale Ente propriefario e dell’ATIVA, ente
concessionario . per quanto di competenza, di provvedere tempestivamente
onti_al fine di assicurare il

al_riadequamento dei citati ed inidonei

al_riadequamento dei cifati ed inidonei ponti al fine di assicurare il
completamento_della funzionalita terminale del nodo idraulico di Ivrea e al

fine_di garantire nello stesso tempo la tutela della pubblica e privata
incolumita . Gii interventi manutentivi che avranno anche carattere prioritario
dovranno essere segnalati_al Comune nel cui territorio ricade 'area soggetta
2 manutenzione per esperire gli atti di competenza anche al fine di eventuali

dichiarazion di indifferibilitd e urgenza delle opere,
di -alamite determini il transi

In caso di evento

 di piena affluent, 'ANAS
ranno __inequivocabilmente assicurare
\ I ¥

per_guanto di propria comggtenz;a_.' dov

nno:
adeguati interventi di protezione civile, impedendo quindi_anche il transito nelle

aree a rischio.

8. 1l presente parere, & accordato ai soli fint idraulici, fatti saivi i diritti del terzi, da
rispettare plenamehte sutto la parsonale responsabilita civile e penale del soggétto
richiedente, il qualé terrd FAmministrazione Regionale ed i suoi funzionari sollevati
ed indenni da ogni pretesa o molestia da parte di terzi, e risponderd di ogni
pregiudizio 0 danno che dovesse derivare ad essi in. conseguenza del presente
parere;

9. Il soggetto richisdente dovra mettere in alto i operazioni di rranutenzione ordinaria
e straordinaria, sia dellalveo che defle sponde, in wcorfispondenza ed
immediatamente a monte ¢ a valle dei manufatti, che si renderanno necessarie al
fine di garantireil regolare deflusso dells acgue, sempre previa auterizzazione;

Questo Settore, secondo le direttive che saranne impartite dalla. Direzione OO.PP,
Difesa Suolo, Economia Montana e Foreste,  in concerto e secondo le indicazioni che
saranno formulate dall’Autorita di Bacino del Fiume PO e conseguentemente all'esito ( fine
anno 2010 - inizio anne 2011) delle studio gid commissionato dalla Provincia di Torino
alfUniversita di Trenta , provvedera, se fattibile e in forma definitiva, alla stesura di un
prograrnma df manutenzione del rio Ribes e dello seolmatore della Dora Baliea al fine di
conservare la funzionalita del nodp idraulico di lvrea, Nello stesso Piano di Manutenzione




saranno individuati anche | soggetti obbligati per fitoli concessori ai sensi delia LR
12/2004, ad effetfuare a proprio carigo parte degli intérventi di manutenzione,

if funzienario istruttore
(Dott.Arch.Enzo Palmesano)
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DIREZIONE GENERALE PER LE VALUTAZIONI AMBIENTALI

1L, DIRETTORE GENERALF

o,

Ministerc dell'Amblente ¢ dalfa Tutela dei Terrlorip |
def Mare — Direzione Ganerale Valutazioni Ambienla

Lyl - 200- M D

e p.c.

Prot. ORD 8665/201211 del 03/1 r212012
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Alla regione Piemonte
Direzione Ambiente
via Principe Amedeo 17
10123 TORINO

Alla Regione Piemonte
Settore viabilita

via Belfiore 23

10125 TORING

Al Ministero per i beni ¢ le attivitd culturali
Direzione Generale Paesaggio

via di San Michele 22

00153 ROMA

Al Ministero delle infrastrutture
Dipartimenio per le infrastrutture
Struttura di vigilanza sulle concessioni
autostradali

via Nomentana

00161 ROMA

Alla ATIVA
strada Cerbrosa 86
10156 TORINO

Al Prestdente della Commfssione tecnica
VIA/VAS -
SEDE

OGGETTO:progetto di seconda fase di sistemazione del node Idraalico di lvrea

Con nota n. 5995DB del 10 ottobre 2012 la regione Piemonte ha evidenziato che nel corso
degli incontri finalizzati all’espressione del parere regionale in merito al progetto soggetto alld
procedura di VIA statale denominato Messa in sicurezza del Nodo Idraulico di Ivrea dell’autostrada
AS, I’ANAS, ha dichiarato che |'intervento non ¢ compreso nelia convenzione e conseguentemente

il progetto & privo di copertura finanziaria.

L MATT-DVA-2VA-0C-00
0 bonsabile: DVA-2VA-CC-00

Via Cristofora Colombo, 44 — 00147 Roma Tel. D6-57223001 - Fax 06-57223040
a-mail; dva@minambiente.it
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In riferimento alla situazione sopra richiamata, la Regione Piemonte chiede se si debba
procedere alla istruttoria in corso o invece il progetio debba essere considerato improcedibile e
restituito.

Considerato quanto comunicato, esaminata la questione, si comunica quanto segue, per gli
aspetti di competenza del Ministero.

Nel case in esame la realizzazione del progetto deriva da una prescrizione dell’ Autorita di
Bacino del Po che con nota det 22 giugno 2012, evidenziava alla societa ATIVA che doveva essere
effettuata una valutazione delle interferenze dei manufatti della rete autostradale con i fenomeni di
deflusso delle piene della Dora Baliea.

Nel seguito sempre la stessa Autorita di Bacino, in occasione del progetto definitivo del
viadotto Marchetti richiedeva con 1a nota de] 18 novembre 2012, quanto gid precedentemente
evidenziato.

Con nota n. 80773 dell’8 novembre 2012, la Regione Piemonte nell’esprimere il proprio
parere sul progetto del viadotto Marchetti, progetto soggetto alla procedura di art, 20 del dlgs n.
152/06, evidenziava ¢ preseriveva tra [’altro, in merito agli interventi necessari per la cotretta
manutenzione idraulica della infrastruttura: “resta I'obbligo per I'ANAS quale ente proprielario e
dell’ ATIVA, ente concessionario, per quanto di competenza provvedere tempestivamente ol
riadeguamento dei citati inidonet ponii al fine di assicurare il completamento della funzionalita
terminale del nodo idraulico di Ivrea al fine di garantire nello stesso tempo la tutela della pubblica
e privaiq incolumita

La Regione Piemonte nella DGR n. 12-1321- di approvaziene dell’intervento del viadotto
Marchetts, riprendeva interaraente, pag. 7 della deliberazione citata, la prescrizione delt’ Autorita di
Bacino dei Po. \

Cio premesso, la societd ATIVA ha presentato per Ja procedura di VIA il progetto per il
completamento del nodo idraulico per dar corso a quanto preseritto sia in sede di deliberazione
regionale che e soprattutto per quanto prescritto dall’ Autorita di Bacine.

Cio premesso la scrivente ritiene, impregiudicata ogni valutazione che esula da questa sede
circa I'inserimento dell’opera nel piaho finanziario dell’Anas, la ATIVA abbia correttamente
presentato il progetto per 2 procedura di VIA considetato che la mancata attuazione del progetto
mette in pericolo gli utentt autostradali. Cid considerato, a parete della Direzione, la procedura di
VIA deve essere conclusa a termine di lepge.

Tanto si comunica per il prosieguo dell’istruttoria.

IL DIRETTORE GENERALE
(dott. M rillo)



17 SET. 2003

Parma.

Al Mmistero dell’ Ambiente e della Tutela
del Terntorio ¢ def Mace

Commissione leenica VIA ¢ VAS

Roma

eope Ad ATIVA SpA
Torino

Alla Regione Picmonle

- Settore Pranificazione Difesa del Suolo
- Seltore Viabihita ¢ Sicurezza stradale
Torinn

AUTATIPO - Parma

OGGETTO:  Progetto  definttive  "Nodo  wdraulico di Ivrea - 2% fase di
completamento degll mterventi di adeguamento dell” Autostrada A3
Torino - Quincinctto™.

Riunione det 19.09.201 3.

Con riferimento olla nota n, 3138 del 11.09.2012. con [a quale ¢ stata
convocata, per 1l prossimo 19 settembre 2013, la riunione del gruppoe istruttore della
Commissione di verifica VIA del progetto in oggelto specificato, si comunica che
non ¢ possibile assicurare a tale riunione la presenza del rappresentanti di questa
Autorita di bacino.

A seguito di una conversazione con I’Arch. Lembro, responsabile del grppo
istruttore della Commisgione si inviana alcuni chiarimenti ed integrazioni alle note n,
70001 del 16.10.2012 alla Commissione VIA e n. 2207 def 27.03.2013 alla Regione
Plemonte Settore Vialita, che st allegano alla presente.

I PAT definisce per la messa in sicurezza del nodo idraulico di Ivrea tre distinte
tipologie di intervento: argini per la proterione dei cemird abiat, mantenimento
defl’incile del rio Ribes per Uattivazione del bypass della Dora Baltea, adeguamento
delle inlrastrutture viarie interfersuti.

Il progelto presentato cosi comc successivamente integrala ¢ compatibile con la
pianificazions di bacine vigeate che prevede che il rilevato dell”Autostrada Torino
Aosta risulti trasparente e non tracimabile per la prena di progetto e che "autostrada
conservi un’adeguata funzionalitd nel corse i eventi di piena nlevants.

Ie caratteristiche tipologiche e dimensionali dell’opera sono state definite sulla
hase di analisi idrauliche che hanno aggiornato ad un hivello di maggior dettaglio

43100 Parma - Via Garibaldi, 75 - Tel. 0521/2761 - Fax 0521772655 - E-malh: segrateria @ adbpo, it
Cod. Fisc.. 92038990344
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quelie utilizzate nella planificazione di bacino per a1 delinizione dell’assetio di
progello.

Per quante riguarda 1 tranchy tdraulict ¢ competenza di AIPO definirne {a
cocrenza con 'assetlo complessivo delle difese idrauliche presenti e con a rilevanza
¢ Nimportanza socio econonnea dei beni da difendere: essi wittavia sona stati definiti
sulla base dei ertteri ¢ delle buone pratiche v uso.

(il effetti delle opere complessivamente realizzote per la messa in sicurezza
del nodo idraulico di Ivrea ¢ la loro capacrtd di assicurare il raggiungimento degli
obiettivi defintti nella pianificazione di bacino saranno verificali attraverso le attivitd
di moniloraggio in capo alla Provineia di Torino che ha in corse la messa in opera i
uno specifico modello di monitoragyto idraulico.

St resta a disposizione per ogni ulteriore od eventuale chiarimento st rendcsse
ccessario e st porgono distingi saluti.

Distinti saluti

IL SEGRETARIO GENERALE
(Dott. Francesco Puma)

arl
Rederente. Ing, Andrea Cofl

d, 53212762107 .
Dirigente di Sorattuia: bng. Gineta Medi (tel. 03232762170 W
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, 27 MAR 2013
; arma,

Prot Nzlojr/[M g }

Alla Regione Plemonie

Diresione Trasporte. Infrastrutture, Mobilita
e [.ogistica

Seltere Viabilitd e Steurezza Stradale

Via Belfiore, 23

L1255 Tarino

e, p.c. Alla Regione Pienmonte
Durezione Difesa del Suolo
Torino

Al'AIPG
L{Ticio Po premontese
Purma

GGGETTO:  Procedura VIA di compelenza statale ai sensi dell’art. 23 del D.Lgs
152/06  smi. inerenle  all’intervento  “Autostrada AS Torinoe -
Quincinetto - nodo idraulico di Tvrea 2% fase di completamento”.

Rivnione del 26 marzo 2013 per 'cspressione delle osservazioni
regionali.

Con rilertmento alla nola n. 1339 DB 1203 del 07.03.2013, con la quale
cadesta Direzione ha trasmesso 'invito o partecipare alfa riunione fissata per il
giorno 26 marzo p.v. per espressione delle osservazioni sul progetto in oggetto
mdicito, si comunica quanto segue.

L adeguamento deli’autostradia AS in corrispondenza det nodo idraulico d
Ivrea & un intervento strutturale previsto nel PAL vigente, aggiornato in seguito agh
eventi allavionali del 1993 e del 2000, con le Varianii approvate con DPCM 30
giugno 2003, per quanto riguarda il Nodo idravlico critico di Tvrea, ¢ con DPCM 13
novembre 2008 per quanto riguarda lc Fasce Fluviali lungo la Dora Balica.

In particolare le citate integrazionmi al PAIL costituiscono il risultate di
approfondimenti della sitvazione idraulica, morfologica ¢ Lerritoriale condottl, in
sceuito ai citatl eventi, nell’ambito dello Stuedio di fastibilita per la sisiemazione
iriadhica della Dora Baltew da Avmavilles all conflnenza in Pe, che hanno
permesso una delimitazione di maggior precisione delle arec allagabili e dellc fasce
[Tuviah ed una pid puntuale definizione dell”assctio idranlico complessivo della Dora
Baltea e del suo scolmatore, il Rio Ribes. Successivamiente al completamento dello
Studi sono stati poi condotti per il nodo idraulico i Ivrea importanti ¢ dettagliati
approlondimenti con modelli bidimensionali ¢ modelli finalizzatt alla progettazione
delle opere e al monitoraggio del nodo,

43100 Parma - Via Garibaldi, 75 - Tel. 0521/2761 - Fax 0521/772655 - E-mail: segreteria @ adbpo. it
Cad. Fisc.: 92038990344 1
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[l nodo idraulico di Ivrea & caratterizzato di un peculiare comportamento in
corso di piena, mfautt I'alveo della Dora Baltea, nel trallo in cul atraversa la cittd. ha
una ridotta capacita di deflusso determinata dalla presenza della sircttoia naturale
sulla quale ¢ impostato 11 ponte storico,

Al crescere della portala si ha una progressiva esondazione in destra oragrafica
vheo o partire dal tratto urbano. si propuga verso monte od iteressa i tilevato
autostradale | cul forpici alimentano la zona compresa tra Uautostrada e incile
lInehc superato il dosso naturale presente tia Florano ¢ Banchelte si altiva "incile e
L portata defluisce hungo Uineisione del Rio Ribes ¢ lo percorre {ino alla confluenza
nclorrente Chiusella dove st immette a valle della citra,

Le picne del 1993 & 2000 hanno entrambe riattivate I'incile secondo e
dinamiche sopra descritte. causando I'inondazione di diverse parti dei centri abitati
rivierascht posti lunge Ja Dora Baltea e lungo il Rie Ribes.

Nel corso dei medesimi eventl alfuvionali i livelli della piena hanno inoftre
superalo 1 rilevati autostradali e por lunghi tatti Ta sode stradale € siata sommersa.,
dissestata ed infine resa inagibile rendendo necessario dapprima il bloceo det nraffico
e onerose opere di rpristine in fase post alluvionale.

L'adeguamento dell’infrastruttura autostradale 1 & reso necessario in primo
lwogo dulla constatazione che {"autostrada ¢ cstremamente vulnerabile ed esposta a
aravi rischi alluvionali.

Complessivamente tl progetto in esamc prevede Madeguamento della livelletta
autosiradale per una lunghezza di eirey 10 Km ¢ i reulizzazione di tre nuovi viadotti,
Fsso fa seguito al precedente lotto che ha riguardato adeguamentto del viadotto
Marcherti posto in corrispondenza della conllnenza del Rio Ribes nel torrente
Chiusetla ¢ la messa in opera di barriere mobili da chivdersi al superamento del
ltvello di attenzione.

Per valulame la compatibilita con lc previsioni della pianificazione di bacino
vigente ai sensi degli art. 19 ¢ 38 delle NA del PAT occorre quindi csaminare lg
previsiom ¢ le preserizioni dcl Piano vigente. n particolare il piano definisce
[Massetto di progetto per ogni tratto omogcneo in cut & stato suddiviso il nodo
wdraulico, sia in termini generali definendo ghi ohictuvi € le modalitd & un ottimale
funzionamento idraulico del nodo. sia in termini pilt specifici definendo le opere da
eahzare prioritartamente.

I asseto gencrale di progeito del nodo delmito nel PAF evidenzia Purgente
necessita i messa in sicurezzy degli ahitati espost a rischio tdraulico tramite la
reulizzazione di argmature, ¢ richiede ai proprictari detle inlrastrutture viarie di
climmarne le interferenze can il deflusso delle piene sia per niigliorame le condizioni
di steurezza st per limitare 1 maggion effouti indoful sulle aree allagate dalla loro
presenza. Llassetto gencrale di progello richicde inottre che gh effettt degli interventi
stano talt da non aggravare 1 deflussi a vallc, provacando awneuli dei tivelli e dei
valort di colmo dell’onda di piena.

e
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Cer la sistemazione del nodo sono quindi previsle tre distinte Lipologie di
rlervento:

— argini per la protezione dei centri abituti;

~ mterventi di monitoraggio e manutchzione dell’ingile per assicurarne

una efficace funzionalita ¢ prevenire aumenti der livelli idrici lungo la
Dora Baltea,

completamento degli interventt i adcguamento delle intrastrutture
viarte nterferenti dell” Autostrada Torino-Aosta. al tine di renderc il
relativo rilevato “trasparente™ e non tracimabilc.

Tale scclta & scanurita dalla ricerca di un equilibrio ottimale tra il mantenimento e il
miglioramento  dell’attuale capacitd di laminazione., quando ambicitalmente e
terntorialmente  compatibile, e ineremento  della capacita di deflusso  nello
scolmatare.

Tullo cio premesso e valutato, il progetto in csame pud cssere considerato
compatibile con ia pianificazione di bacino vigente od i tal senso infatti si ¢ espressa
questa Autorila di bacino nelia nota Prot. 7001 del 16 oitobre 2012 trasmessa al
MATTM  che con nota Prot. n. 0021111 del 05.09.20]12 aveva comunicato avvio
del procedimente VIA e richiesto alle Amministrazioni interessate il parere di
conpetenza.

11 rchiamato pare. che ad ogni buon conto si allega, tileva la necessita di elaborare
successivamenie, in sede di aggiornamento della progeitazione definitiva o di
progeitazione esecutiva e comungue prima dell’inizio del lavori, atcune valutazioni
inlegralive, espressamente previsle dalla Dircttiva Infrastrutture del PAL

Siorileva infine che la definizione dei Iranchi di sicurezza sulle opere di difesa
tdraulica non rientra nelle competenze di questa Autoritd di bacino, bensi fra quelle
a1 AiPo che h definisce in coerenza con Massetio complessivo delle difese idrauliche
presenti ¢ con la rilevanza ¢ I'importanza socio economica dei beni da difendere.
Distinti saluti
[L SEGRETARIC GENERALE
(IDott. Francesco Puma)
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16 O1T. 2012

Parni,

Prot. M. ?’QC

(? Z Al Ministero defl’ Ambiente o dells Tutela
e } del Terrilorio e del Mare

Direzione generale per le valwlaxioni ambisntali
Rioma

Ad ATIVA SpA
Tarino

. p.c. Alla Regione Plemonte
Direrione Difesa def Suoto
Torino

AAIPO - Paima

OGGETTO:  Progetto definitivo “Node  idraulico «i [vren - 27 fuse di
completamento degh interventi di adegramentio dell’ Autosirada A3
Forino - Quinginetto™,

Con riferimente alla nola n, 0021111 del 05.09.2012, con la guale codesta
Dircsione hy comunicate Pavvin del procedimenio di VIA sul progetio indicato in
oggello ¢ ha chicslo alle Amministrazion compelenti di voler wasmettore il proprio
parere, si conuinica guanto scyuc. _

Gli eluborsti idrmlict contenuti nel progelto deftnitivo trusmesso da ATIVA
inegrane Ju progettazione preliminare con i soli risaltati del modche bidimensionale,
¢ purlanto non pussono essere Titenuti complett ed esaustivi rispeto i sete punti di
verilica richiesti dalla Diretliva Infrastratture del PAJ, Mancano in particolare le
veriliche di scalzamente delie pile ¢ delle opere di fondazione dei viadoli: previst sul
riv Ribes ¢ sul torrente Chinsella,

Petanto, In attesa degli claborati infegraivi, 81 conferma in linca generule la
valutazione & compatibilits delle opere in progeto con la vigento pianificozione ¢
buciio, esprossat con notd o 793 del 060720120 sulla base deuh claboragy del
progetio prefiminaire.

Con riterimenta infine agli interventi di sistemaziane deli’alvea del rio Ribes
(rivestimento del fonde ¢ delle sponde} riporiatl nefla tavola 115, si rappresenta che
in relazione wianaloge imterventa proposto dalla medesima ATIVA SpA, per
Padegnamento del Visdotio Marchetti, questa Aulorid i acing, con noek v, 3958
del 22.00.201 2, aveva formilato le seguenti prescrizionic

el s orevvise fo gecessing e igtervenive con le opere di rivestimento derd
fomeds ¢ delle sponde def o rio Ribes dnocn fsponidenza del nvovo

P Crse OO NE O PITORE PRt BeCesserio che fn sede o progetrazione

23100 Parma - Via Garibaldi, 75 - Tel, 0521/2761 - Fax 0521/772655 - E-mall: sagreteria @ adbpo. it
Cad. Fisc,: B2038990344



AUTORITA DI RACIND DEL FIUME PO - PARMA

CSeCREivs Sio progetiito i ripristiine notieale delle spoade ¢ del fondo atvea
tlel corse o tegaed B guestions:

SCiene decessario siaio effettati nel wenipo gl intervents & neomrenzione
deblu vegetuzione fonge Palveo def Rio Ribes funzionali o garantive le
cotlizioni i scabrezza ossegnate ol alveo wel wiodelte bidimensionaic
witizzato per o da o verifica dolfa compaibitit idranlica del nuovo
cttranversanivite. Por la progrommzione o realizzazione dF i iderventi i
BT CZione Siritice necessarto on odegiento coordinamento fra it FOQUCIG
propricrurio dell infiustritra vidostradile v U Awtorid idrandica competente
suf carso daoqia in guestione oF sensé del BD 3231904, .7

St yaccomanda quindi anche nel ewso in esame, sc possibile, il fspetio delte

mudesime indicazion).

IH 42

Distinu saiuti

ILSEGRETARIQ GENFRALE
(Dott, Frunceseo Puna)

\/"\“-/\‘-5 fu_n.l.t ;

(e
Wi l
Reterenie: tng. Andrea Ctlombn [te] 13312176307 & 1.9_\_9\{.

[ivigrenie i Swahima: i, Cinedu Mo el 03242270217
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~ Pianodi Gestione cjelfriachic.n dialluvioni . o

Progetto di Piano per la valutazione e la
gestione del rischio di alluvioni

Art. 7 della Direttiva 2007/60/CE e del D.Igs. n. 49 del 23.02.2010

IVA. Area arischio significativo di alluvione
ARS Distrettuali
2. Schede monografiche

Fiume Dora Baltea a lvrea

22 DICEMBRE 2015

@ AUTORITA DI BACINO DEL FIUME PO

Bacino di rilievo nazionale
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Premessa

Le ARS Distrettuali corrispondono a nodi critici di rilevanza strategica in cui le condizioni di rischio
elevato o molto elevato coinvolgono insediamenti abitativi e produttivi di grande importanza, numerose
infrastrutture di servizio e le principali vie di comunicazione.

Le situazioni di elevata pericolosita, conseguenti a considerevoli portate di piena e rilevante
estensione delle aree inondabili, richiedono complessi interventi di mitigazione del rischio che
comportano effetti alla scala di intero bacino idrografico o di ampi settori del reticolo idrografico
principale, & pertanto necessario il coordinamento delle politiche di pit regioni.

L’estensione del’ARS distrettuale & definita dal perimetro delle aree allagabili chiuse a monte e a valle
lungo i confini amministrativi dei Comuni con maggior esposizione al rischio. In alcuni casi, in
relazione alla continuita dell’esposizione al rischio lungo l'intera asta fluviale, 'ARS riguarda I'intero
corso d’acqua o tratti significativi di esso.

Le misure del PGRA possono ricadere sia all'interno del perimetro dellARS che interessare aree
esterne, generalmente a monte, con opere localizzate, quali casse di espansione o laminazioni
naturali o con interventi diffusi, quali piani di manutenzione. Possono essere presenti in aree adiacenti
o contigue alle ARS distrettuali, ARS regionali o locali ed in tal caso le misure previste sono state fra
loro coordinate.
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Descrizione dell’ARS e del sistema difensivo

La citta di Ivrea € posta lungo il fiume Dora Baltea al termine del tratto di fondovalle montano ed in
corrispondenza del complesso sistema morenico che condiziona fortemente le dinamiche di piena del
corso d’acqua.

L’area a rischio significativo interessa oltre al Comune di Ivrea i seguenti Comuni limitrofi: Quassolo,
Borgofranco d’lvrea, Montalto Dora, Lessolo, Fiorano Canavese, Banchette, Salerano Canavese,
Samone, Loranzé, Colleretto Giacosa, Pavone Canavese, Perosa Canavese, Romano Canavese,
Albiano d’lvrea, Strambino, Vestigné, Caravino.

Tali agglomerati urbani sono stati in passato interessati da eventi di piena (1993 e 2000) che hanno
generato significative condizioni di pericolosita e di rischio con allagamenti di importanti insediamenti
residenziali, zone produttive, nonché infrastrutture stradali e autostradali.

In seguito all’evento alluvionale del 2000, sono stati programmati ed in buona parte realizzati gli
interventi di difesa idraulica della citta in attuazione a quanto previsto (limiti di progetto della fascia B)
nella pianificazione di bacino (PAI, 2001) ed in due specifiche e successive Varianti al PAI, la prima
relativa al nodo di Ivrea (Deliberazione Comitato Istituzionale n. 1/2003) e la seconda relativa all'intera
asta fluviale della Dora Baltea (Deliberazione Comitato Istituzionale n. 4/2008).

Tali aggiornamenti della pianificazione si basano in particolare sugli esiti dello Studio di fattibilita
dellAdbPo del 2004, esteso all’'intera asta fluviale, e su specifici approfondimenti idrologici ed idraulici
condotti dalla Provincia di Torino nel’ambito della progettazione degli interventi, fra cui in particolare il
Modello fisico per la definizione delle condizioni di sfioro del fiume Dora Baltea nel paleoalveo del rio
Ribes, realizzato dall’Universita di Trento nel 2005.

La particolarita del funzionamento idraulico del nodo idraulico di Ivrea consiste nel fatto che per eventi
di piena superiori a circa TR 20 anni, le ridotte capacita di deflusso della stretta di lvrea sulla quale &
impostato il ponte storico, inducono la formazione di un vero e proprio invaso a monte della citta e la
successiva riattivazione, in destra idrografica, di uno scolmatore naturale lungo il rio Ribes e il torrente
Chiusella, in corrispondenza di un paleoalveo della Dora Baltea. |l surplus di portata che non pud
defluire al di sotto del ponte storico di Ivrea, bypassa la stretta attraverso tale scolmatore naturale e
riconfluisce nella Dora Baltea a valle della citta in corrispondenza della confluenza del Chiusella.

L’'assetto di progetto del nodo idraulico definito nel PAI vigente si basa su un articolato sistema di
interventi, che prevedono in particolare:

= |a realizzazione di ftratti di argini per la difesa di aree residenziali e produttive, sia in
corrispondenza della Dora Baltea a monte della stretta morfologica di Ivrea che lungo lo
scolmatore naturale del rio Ribes;

= [adeguamento delle infrastrutture viarie, fra cui in particolare I'autostrada Torino - Aosta e quella
Ilvrea - Santhia;

= |a sistemazione dellincile del rio Ribes e la manutenzione della vegetazione lungo lo scolmatore
naturale;

= il recupero della capacita di espansione delle piene nel tratto a valle della stretta di Ivrea dove
lalveo & fortemente inciso e le aree inondabili per l'evento con TR 200 anni sono
significativamente inferiori alla fascia B.

Come piu dettagliatamente riportato di seguito, buona parte di tali interventi sono stati ad oggi
realizzati. La particolarita del nodo di Ivrea richiede perd la necessita di un continuo e dettagliato
monitoraggio del funzionamento idraulico del nodo complessivo ed in particolare dell'incile dello
scolmatore naturale. A tal riguardo & stato messo a punto ed in corso di ultimazione da parte della
Provincia di Torino e dell’Universita di Trento, un modello numerico bidimensionale finalizzato al
monitoraggio, alla definizione di scenari di gestione del nodo in caso di eventi estremi, con possibilita
di utilizzo del medesimo anche nel tempo reale.



Pe

Piano di Gestione del rischio di alluvioni

E’ attiva una Convenzione tra ’Agenzia Interregionale per il fiume Po — A.l.LPO e il Comune capofila
dei comuni del nodo di Ivrea volta a garantire una gestione coordinata delle attivita di manutenzione
delle opere idrauliche e delle eventuali situazioni di emergenza e di rischio idraulico.

Con tale convenzione il Comune si impegna, per il tramite dei Gruppi Comunali di Protezione Civile
appartenenti ai comuni dell'intesa e/o delle Associazioni di Volontariato di Protezione Civile da questi
individuate, in forma continuativa, ad assicurare la disponibilita di personale volontario in caso di
attivazione del Servizio di Piena da parte dell’A.I.PO ai sensi del Reg. 2669/1937 oltre che a garantire
le attivita di vigilanza delle opere idrauliche ricadenti nel territorio comunale. Il Comune si impegna
inoltre a svolgere attivita di sorveglianza sulle opere al fine di assicurare il rispetto dei disposti di cui al
T.U. n. 523 del 1904 ed alla manutenzione ordinaria delle opere idrauliche.

Descrizione di eventi di piena recenti ed eventuale analisi delle portate
di riferimento

L’evento alluvionale di riferimento per per 'ARS di Ivrea e piu in generale per I'intera asta del fiume
Dora Baltea, sia in territorio valdostano che piemontese, € quello del 2000. Numerose aree
residenziali e produttive del Comune di Ivrea e dei Comuni limitrofi, presenti sia lungo I'asta della Dora
Baltea che in corrispondenza dello scolmatore naturale, sono state interessate da estesi allagamenti.
Inoltre numerosi tratti di infrastrutture viarie interessate dagli allagamenti sono stati fortemente
danneggiati, in particolare I'autostrada Torino - Aosta e la bretella Ivrea Santhia & state in piu punti
sommerse ed erose dalle acque di piena.

Precedentemente all’'evento del 2000, nel 1993 si verificarono, pur in misura minore, estesi
allagamenti in corrispondenza del nodo di Ivrea conseguenti anche alla riattivazione dello scolmatore
naturale.

Gli effetti di tali eventi alluvionali sono stati cartografati dalla Regione Piemonte mediante foto
interpretazione e sopralluoghi a terra, rappresentando il limite delle aree allagate e alcune
informazioni relative alle dinamiche di piena (solchi erosivi, correnti veloci, altezze idriche).

La portata di piena dell’evento del 2000 alla stazione di Tavagnasco, posta poco a monte del nodo di
Ivrea, € stata stimata in circa 3100 m3/s (fonte ARPA Piemonte) e costituisce il massimo storico
superiore ai valori stimati nel 1920 (2670 m3/s) e nel 1993 (2300 m3/s).

Tale portata dell’evento del 2000 ha in termini statistici un tempo di ritorno di poco superiore a 200
anni, stimato considerando anche I'incidenza dell’evento stesso sulle serie storiche.

La portata con TR 200 anni fissata dal PAl ad Ivrea e stimata mediante elaborazioni idrologiche ed
idrauliche, aggiornate con i dati della piena del 2000, & pari a 2900 m3/s, mentre la portata massima
transitante in corrispondenza della stretta di lvrea, al di sotto del ponte storico, & pari a circa 1700
m3/s.

Analisi delle mappe di pericolosita e diagnosi di criticita

La delimitazione delle aree inondabili per lo scenario di elevata e media probabilita (TR 20 e 200
anni), nel tratto di corso d’acqua in questione, & stata effettuata tenendo conto delle aree allagabili
delimitate nello Studio di fattibilita (AdbPo, 2004) e delle opere di difesa idraulica (argini) realizzate e
rilevabili dal’'esame del DTM del MATTM del 2008/2010.

Per lo scenario di scarsa probabilita o di evento estremo, si & tenuto conto di tutte le informazioni
disponibili, fra cui in particolare il limite di fascia C del PAI, il limite della piena TR 500 dello Studio di
fattibilita e le aree allagate durante I'evento massimo storico del 2000.

Le opere di difesa arginale realizzate in seguito allevento del 2000 e di cui si & tenuto conto
nell’ambito della delimitazione delle mappe di pericolosita sono quelle localizzate in:

— sinistra Dora Baltea nei Comuni di Montalto Dora ed Ivrea (via Aldisio e Culoto) a monte della
stretta;

— destra Dora Baltea nei Comuni di Lessolo e Fiorano Canavese in corrispondenza dell’incile dello
scolmatore naturale;
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— sinistra Dora Baltea nei Comuni di Banchette, Salerano Canavese e Samone in corrispondenza
dell’incile dello scolmatore naturale;

— sinistra rio Ribes nel Comune di Pavone Canavese (localita Marchetti) in corrispondenza della
confluenza del rio Ribes nel Chiusella;

— destra Chiusella nel Comune di Pavone Canavese (localita Chiusellaro — Verna);

Risultano viceversa ancora da realizzare o da completare in attuazione a quanto previsto dal PAI
vigente le opere di difesa in:

— sinistra e destra Dora Baltea nel Comune di Ivrea (via Rocchette) immediatamente a monte del
ponte storico (in fase di realizzazione al dicembre 2014);

— sinistra rio Ribes nei Comuni di Loranzé e Colleretto Giacosa in corrispondenza del ponte della
SP222;

— sinistra Chiusella nel Comune di Romano Canavese in corrispondenza del ponte della SS26 (in fase
di realizzazione al dicembre 2014);

— destra Dora Baltea nel Comune di Strambino (localita Florana, Cerone e Realizio) in corrispondenza
della confluenza del Chiusella;

L’adeguatezza in quota delle opere realizzate e la necessita di quelle ancora da completare é
confermata dagli esiti delle nuove modellazioni idrauliche bidimensionali condotte dalla Provincia di
Torino e dall’'Universita di Trento per le attivita di monitoraggio, i cui primi esisti (planimetrie delle aree
allagabili) sono stati consegnati nellambito dell'incontro svoltosi presso AIPO il 22 novembre 2013.
Ulteriori verifiche saranno effettuate non appena consegnati gli esiti finali dell’attivita di modellazione.

Per quanto riguarda la sistemazione dell’incile dello scolmatore naturale, la pianificazione di bacino
prevede la necessita di interventi di rimodellamento e manutenzione al fine di mantenere, a opere
arginali realizzate, circa immutati sia i livelli nell’invaso a monte della stretta di lvrea che la frequenza
di attivazione dello scolmatore naturale. | risultati finali del modello fisico, a tal fine realizzato, hanno
evidenziato come gia nelle attuali condizioni (2005), I'assetto dell'incile e delle opere arginali realizzate
consente il rispetto delle condizioni fissate dalla pianificazione di bacino. Sulla base di tali valutazioni,
in sede di Comitato Tecnico dell’Autorita di bacino € stata condivisa 'opportunita di non intervenire da
subito sull'incile ma di predisporre un adeguato sistema di monitoraggio del nodo idraulico in modo
tale da verificare il reale funzionamento negli eventi di piena futuri e valutare conseguentemente le
eventuali necessita di interventi correttivi. Il modello bidimensionale soprarichiamato dovra consentire
di monitorare anche tale funzionamento idraulico dellincile.

In relazione allo scolmatore naturale presente lungo il rio Ribes risulta inoltre necessario garantire
adeguate condizioni di manutenzione della vegetazione ripariale, in funzione dei parametri di
scabrezza di progetto che saranno definiti nel’ambito del modello bidimensionale di monitoraggio.

Con riferimento alle condizioni di compatibilita dell’Autostrada Torino Aosta e della Bretella Ivrea —
Santhia, sono stati realizzati in seguito all’evento del 2000 gli interventi pit urgenti per il ripristino delle
parti di infrastruttura danneggiate e maggiormente interferenti con il deflusso delle piene. Nonostante
cio attualmente alcuni tratti dell'infrastruttura (svincolo di Pavone e tratto a monte dell’incile dello
scolmatore naturale a Fiorano) sono tracimabili dalle acque di piena e i manufatti di attraversamento
presenti lungo lo scolmatore non sono adeguati. In corrispondenza dei centri abitati di Banchette e
Salerano Canavese inoltre & presente una paratoia mobile che in caso di piena chiude
trasversalmente l'autostrada, rendendola inaccessibile, in modo tale che le acque di piena che
tracimano la sede stradale nella parte nord non vengano convogliate verso sud in corrispondenza dei
centri abitati medesimi. Tale necessita deriva dal fatto che l'autostrada taglia trasversalmente I'argine
con quote di sommita inferiori a quelle dell’argine medesimo. In relazione a tali criticita sono state
sviluppate da parte di ATIVA, Societa concessionaria, le progettazioni definitive degli interventi di
adeguamento dellinfrastruttura, attualmente (2014) in corso di VIA nazionale, e sono in corso di
definizione le modalita di finanziamento.

| tiranti medi attesi per I'evento con TR 200 anni sono particolarmente significativi nell'invaso a monte
di lvrea, raggiungendo valori anche di 5 - 6 metri di altezza; a tal riguardo si evidenzia che il rilevato
dell'autostrada Torino Aosta, che nel tratto corre parallelo all’alveo della Dora Baltea ed € mediamente
alto circa 3 — 4 m sul piano campagna, viene tracimato dalle acque di piena, come peraltro gia
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avvenuto durante I'evento del 2000. | tiranti si mantengono sempre abbastanza elevati lungo lo
scolmatore naturale (rio Ribes e Chiusella) mentre lungo la Dora Baltea a valle della stretta di lvrea le
aree golenali sono solo marginalmente interessate da esondazioni. La velocita di deflusso nelle aree
golenali risulta abbastanza contenuta nell'invaso a monte di lvrea mentre € piu significativa lungo lo
scolmatore naturale ( 2-3 m/s).
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Obiettivi e misure di prevenzione e protezione
(art.7, comma 3, lettera a del D.Igs 49/2010)

Di seguito sono riportate le misure specifiche previste per 'ARS necessarie per il conseguimento degli
obiettivi di mitigazione del rischio. Oltre a tale misure devono comunque attuarsi, come specificato
nella parte IlIA della relazione di piano, tutte le azioni gia previste nella pianificazione e
programmazione di bacino e riguardanti le macrocategorie previste dalla Direttiva (prevenzione,
protezione, preparazione, ritorno alla normalita e analisi).

Obiettivi generali di distretto - Descrizione misura Misure win-
Obiettivi di ARS win
RIDURRE L’ESPOSIZIONE AL RISCHIO - Avwviare la procedura autorizzativa ai sensi del DPR

Adeguare il nodo autostradale al fine di ridurne la 383/94 ai fini dell'attuazione degli interventi di

vulnerabilita in caso di eventi di piena adeguamento dell'autostrada

10
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Anticipata via fax
Alla Societd Autostrada Toring-Jvrea-

Valie d'Aosta p.A
Strada della Cebrosa, 86
10156 TORING

OGGETTO: Aggiornamenta tariffario per I'anno 2014,

Con Decreto n, 476 del 31 dicembre 2013, del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, dj
concerto con il Ministro defl'Economia e delle Finanze, sottoseritto con firma digitale, allegato in
copia, ¢ stato riconosciuto per codesta Societd |'adeguamento tariffario per 'anno 2014 nella misura
delle 0,82 per ceanto.

La decotrenza del predetto aumento, ai sensi della vigente normativa, & fissata al 1° gennaio
2014,

U'adeguamento tariffario viene calcolato sulle tariffe di competznza di codesta Societd ptima
dell’applicazione dell'integrazione stabilits dall’art. 19, comma 9 bis del Decreto Legge 1° luglio
2009, n. 78, convertito con modificazioni dalla Legge 3 agosto 2009, n, 102, e s.m.i..

1L CAPO DELLA STRUTTURA
M letta
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Il Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti

di concerto con

I1 Ministro dell’Economia e delle Finanze

VISTO Particolo 21, comma 5, det decreto-legge 24 dieembre 2003, n. 355, convettito con
modificazioni dalla legge 27 febbraio 2004, n. 47, ¢ successive modificazioni, il quale
prevede che annualmente i1 concedente, ricevute dai concessionar astostadali fe
comunicazioni delle variazioni tariffaric che gli stessl ¢hiedono di applicare per I'anno
sliccessivo, sotiopone a verifica tali variazioni e formula 8l riguardo una sua proposta aj
Minstn defle infrastrutture ¢ dei trasport e dell’economia e defle finanze, i quali
successivamente, di concerto, approvana o rigettano lc variaziond proposte con
provvedimento motivato,

VISTO lo schema di convenzione unica sottoscritto tra 'ANAS S.p.A. ¢ la gocieth concegsionaria
Autostrada Torino - Ivrea - Valle d’Acsta - ATIV.A. Sp.A. il 7 novembre 2007,
approvato con I'ert. 8-ducdecies del decreto legpe n. 59/08, convertita dalla legge & giugno
2008, n. 101,

CONSIDERATO che in metito agli adeguamenti tariffari annuali, & prevista la seguente formule
tariffaria: AT £ AP -X + BAQ, alla quale si aggiunge un fattore K per i nuovi investimenti;

CONSIDERATO che a decorrere dal 1° ottobre 2012, per effetto del combinato disposto degli artt.
11, comma 5, del Decreto Legge 29 dicembre 2011, n. 216, convertito dalla Lagge 24
febbraio 2012 n. 14, ¢ 36 del Decreto Legge 6 luglio 2011, n. 98, convertito con
modificazioni dalla Legge 15 luglio 2011 n. 111, il Ministero delle Infrastrutture e dei
Tragporti & subentrato ad ANAS S.p.A. nelle funzioni 8 Concedente in tutte o
convenzioni di concesgione autostradale in essere alla predetta data;

CONSIDERATO che - per dare attuazione tlle summenzionata disposizione notmativa ~ con D.M.
del I° ottobre 2012, n, 341, ¢ stata istituita presso il Ministero delle Infrastrutture ¢ dei
Trasporti la Struttura di vigilanza sulle concessionarie autostradali (SVCA);

VISTA la nota n, 28495 del 25.11.2012, con 1a quale il Ministero dell” Ambiente & delia Tutela del
Territorio e del Mare, in meriio all’approvazione de] Progetto Definitivo della IT fase del
Nodo Idraulico di Ivres, intervento neccssario alla messz in sicurezza della tratta
autostradale adiacente al Nodo Idraulico stesso, cchiamando le preserizioni defla Regione
Piemonte e dell’ Autorita di Bacino del Fiure Po, ha ritenuto che [a mancata attuazione del
pieno rmetta in pericolo gli utenti autostradali e che pertanto la prosedura avvidta debba
essere conclnsa z temmine di legge:

CONSIDERATO che la Struttura di Vigilanza sulle concessionarie autostradali, in presenza di
reiterate richieste della Societd concessionaria ¢ valutata la rilevanza dell’opera da
realizzare, ha richiesto alla Societd un aggiomarento del Piano economico finanziario, che
tenesse conto di quanto gopra in merito all’inserimento del Nodo Idraulico di Jvres tra gli
investiment, il quale dovri essere approvato, previo parere del NARS ¢ del CIPE, & sens
dell’art. 43 cornma | D.L. 201/2011 ¢ 5,m.i.,, con Decreto Interministeriale;

é\ .



VISTO quanto sopra, si dovra procedere all’adegvamento tariffaric per I’anno 2014 secondo quanto
previsto nel Piano economico finanziario allegato alla vigente Convenzione unica,

VISTA la relazione, redatta sulla base di quanto gopra, della Struttura di vigilanza sulie
concessionarie autostradali n, M_INF-8VCA-342, in data 30 dicembre 2013, relativa agi
adeguamenti di pedaggio awfostradale per l'anno 2014, recante in efjegato, [a
comunicazione di variazions percentuale di aggiomamento tariffaric formulata dafla societa
concessionatia Autostrada Torino - Ivrea - Valle d*Acsta - ATLV.A. 8.p.A., con nota in
datg 15 ottobre 2013 n.6156, formulata sulla base del piano finanziario allegato ella
convenzione unica vigente pari al 4,24 per cento {calcolato sulls somma del valore di 1,50
per cento per I'inflazione programmata, di ~ 1,53 per cento per il parametro X, di 1,16 per
cento per il parametro K & di -0,01 per cento per il parametre BAQ) ;

CONSIDERATO che il valore dell’inflazione programmata per I'anno 2014 ¢ par al’],50 per

cento;

CONSIDERATO che ] valore del parametro X {recupero di produttivitd) & stato determinate, con
verbale sottoscritio in data 23 ottobre 2012 dallz Strutturs di vigilanza sulle concessionarie
autostradali e dal concessionario, nella misura di 0,67 per cento, ai sensi dell'art. 16 bis del
citato schema di convenzione unics, che differisce da quello proposto dalla Societ,

PRESO ATTO che la Struttura di vigilanza sulle concessionarie autostradali nella propria istruttoria
propone di fissare il valore del parametro X pari allo 0,00 per cento in quanto I'ammontare
degli investimenti previsti nel piano di convalida aliegato alla Convenzione Unica del 2007
trovane remunerazione fegli incrementi tariffari riconosciuti nel precedente periodo
regolatorio; :

CONSIDERATO che il valore del parametso BAQ & stato determinato, ai sensi dell’Allegato C del
medesimo schema di convenzione, nella misura di -0,01 per cento;

CONSIDERATO che, a seguito dell"istruttoria svolta SUL Piano economico finanziario aliegato
alla vigente convenzione, Iz Struttera di vigilanza sulle concessionarie autostradali ba
proposto di riconoscere I'incremento tariffario per 'anno 2014 pari al 0,82 per cento, che
differisce da quello inizialments richjesto dalla concessionaria (4,24 per cento) per il
diverso valore attribuito al parametro K, nonché per il diverso valore della X recupera di
produttivith gid definito, per il periodo 2013-2014, in sede di istruitoria per le vaniazioni
tariffaric 2013,

VISTO PAllegato 2 alla nota della Struttura di vigilanza sulle concessionarie autostradali M_TNF-
SVCA-342, in data 30 dicemnbre 2013, con la quale la medesima Struttura assevera la
correttezza dei dati e dei valori congiderati ai fini dell’applicazione dei singoli parametr]
ricompresi nelle formule di adeguamento tariffano delle singole convenzioni di
concessione autostradale;

CONSIDERATO che possa essers riconasciuto alla societd concessionatia I"adeguaments tariffaric
applicabife dal 1 gennaio 2014 in misura pari a 0,82 per cento come sopra determinato e la
individuazione, entro i} 28 febbraio 2014, del nwovo valore, cosl come definito dal nuove
plano economico finanziario;

DECRETA

ART.1 L’aggiomamento tariffario applicabile dalla societd concegsionaria Autostrada Torino -
Tyrea - Valle d’Apsta — AT.IV.A 8.4, con decorrenza | gennaio 2014 ¢ e determinato
nella misura dello 0,52 per cento.
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ART.2 Entro il 28 febbraio 2014, il Ministera delle Infrastruttuce e dei Trasporti inoltrera al CIPE
"Atto Aggiuntivo corredato del Piano Economico Finanziario comprensivo delle nuove
previsioni di investimento, compatibili con la capacitd di spesa del Concessionario.
Predetto Piano prevedera anche il recupero del differenziale tra Pincremento tariffario
previsto all’art. | per I'anao 2014 e quello che risultera dal Piano finanziario,

Roma,

IL MINISTRO IL MINISTRO
DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI DELL'ECONOMIA E DELLE FINANZE
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Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

Dipartimento per le infrastrutture, gli affari generali ed il personale
Strutiura di Vigilanza sulle Concessionarie Autostradali

via Nomentana. 2

00161 Roma

raccomandata a.r. n. 14954444504-3
trasmissione via fax al numero 06-44124247
trasmissione via e-mail all’indirizzo svca@pec.mit.gow.it

Oggetto: Riscontro a Vostre note M INF-SVCA prot. 0006285-09/07/2014-USCITA
e prot. 0006883-21/07/2014-USCITA aventi ad oggetto “Aggiornamento
del Plano Economico-Finanziario”

Riscontriamo, con la presente, le Vostre note citate in oggetto con le quali, facendo
riferimento alla proposta di Piano Economico Finanziario trasmessaVi da ultimo con
nota del 28 febbraio 2014, ci richiedete di procedere a riformulare le ipotesi del
richiamato Piano Finanziario, ¢ ove necessario, degli allegati tecnici correlati,
tenendo conto degli elementi precisati nella stessa citata Vostra nota del 9 luglio
2014,

Nel merito, ci corre I"obbligo di segnalare la nostra non condivisione sulla richiesta
rideterminazione del parametro risk fiee e del parametro Kd sulla base dei dati al 31
dicembre 2013: ai sensi della vigente convenzione, infatti, il wacc deve essere
ricalcolato all’inizio di ogni quinquennio, ovverossia nel nostro caso al 1 gennaio
2013. Risulterebbe quindi necessario che le componenti di calcolo della congrua
remunerazione del capitale investito fossero rese coerenti ¢ omogenee con i
parametri riferiti al 31 dicembre 2012.

Cio doverosamente premesso, in considerazione della singolarita ¢ della complessita
delle problematiche della societa, a Voi ben note, nonché della necessita di una
celere approvazione del piano per poter urgentemente procedere alla risoluzione
delle problematiche legate alla messa in sicurezza del nodo idraulico di Ivrea, con
spirito di responsabilita provvediamo ad inoltrare la documentazione in allegato,
riformulata in adesione alle Vostre indicazioni, precisando quanto segue.

Con riguardo al calcolo del costo medio ponderato del capitale (wacc), sia il
rendimento risk fiee, utilizzato ai fini del calcolo della remunerazione dell’equity e
del valore di riferimento per il costo del debito, sia il parametro “Kd”, sono stati
calcolati considerando i dati degli ultimi 12 mesi che precedono la presentazione del




Piano (gennaio — dicembre 2013). anziché degli ultimi 12 mesi antecedenti la
scadenza del periodo regolatorio (31 dicembre 2012).

B

Conseguentemente, il costo medio ponderato del capitale (wace) risulta essere parl a

9,24 rispetto a 10,60 della precedente elaborazione.

Sono stati esplicitati in ulteriori tabelle di Piano Finanziario i calcoli relativi al
recupero  tariffario  conseguente  agli offetti  del periodo di  sospensione
dell’adeguamento tariffario relativo all’anno 2013 ¢ all’aggiustamento conseguente
alla correzione dell’aliquota fiscale previsto ai fini della determinazione della tariffa

per "anno 2014.

[ caleoli della X e della K sono riformulati in ipotesi di invarianza degli investimenti
tenendo conto delle indicazioni contenute nella Vostra riscontrata nota: il calcolo
della X di ciascun periodo regolatorio ¢ effettuato considerando costante il valore
degli investimenti gia eseguiti e gli investimenti aggiuntivi sono considerati nella
componente K calcolata annualmente.

La piena applicazione dei nuovi parametri determinati come sopra (X = -5,35 K
4,90 WACC = 9,24), conseguente all’aggiornamento richiesto, porta ad avere una X
negativa superiore ad una K positiva: la loro somma, pari a -0,44, andra a diminuire
il valore dell’inflazione programmata. determinando una diminuzione tariffaria (per
il periodo 2014-2030) della stessa percentuale, traducendosi in un sostanziale
beneficio per I'utenza anche in ottemperanza all’articolo 8 del Protocollo d’Intesa per
la modulazione tariffaria MIT-AISCAT del 24 febbraio 2014.

Avendo provveduto al recepimento di tutte le formulate richieste di modifica,
ancorché sostanziali, rimaniamo a Vostra disposizione confidando nel celere
prosieguo della procedura di aggiornamento del Piano Fconomico Finanziario, ai fini
della sollecita realizzazione di tutte le importanti opere tempestivamente proposte
dalla scrivente Societd, anche in adempimento delle prescrizioni delle autoritd
competenti in materia di difesa del territorio ¢ di tutela dell’equilibrio idrogeologico,
a tutela delle responsabilita del concessionario e del concedente, per il mantenimento
degli standard di sicurezza dell’infrastruttura ¢ a vantaggio della collettivita e
dell’occupazione, in assenza di finanziarmenti pubblici e con beneficio per I'utenza.

Con i migliorf/saluti.

ente
anni Ossola)

Allegati: c.s.
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di concerto con
Il Ministro dell’Economia e delle F ihanze

VISTO 1 articole 21, comma 5, del decreto-legge 24 dicemhre 2003, n. 355, convertito con
modificazioni dalla legge 27 febbraio 2004, n. 47, e successive modificazioni, il quale
prevede che annualmente it concedente, ricevute dai concessionar autostradali le
comunicazioni delle variazioni tariffarie che gli stessi chiedono di applicare per 1'anno
Successivo, sottopone a verifica tali variazioni ¢ formula al rignardo una Sua proposta ai
Ministri delle infrastrutture ¢ de trasporti ¢ dell’economia ¢ delle finanze, i quali
Successivamente,  di concerto, appravahe o rgettano le  variazioni proposte con
provvedimento motivato;

VISTO 1o schema di convenzione unica sotoscritto tra CANAS S.p.A. e la societa concessionaria
Autostrada Torino - [yreg - Valle d’Aosta - AT.JV.A. S.p-A. 11 7 novembre 2007,
approvato con 'art. 8-duodecies del decreto legge n, 59/08, convertito dalla legge 6 giugno
2008, n. 101;

CONSIDERATO che a decorrere dal 1° ottobre 2012, per effetto del combinato disposto degli artt.
11, comma 3, del Decreto Legge 29 dicembre 2011, n. 216, convertito dalla Legge 24
febbraio 2012 n. 14, e 36 de] Decreto Legge 6 luglio 2011, n. 98, convertito con
modificazioni dalla Legge 15 luglio 2011 n. 111, il Ministero delle Infrastrutture e dej
Trasporti ¢ subentrato ad ANAS SpA. nelle funzioni di Concedente in tutte [e
convenzioni di concessione autostradale in esscre alla predetta data:

VISTA la Direttiva del Ministro delle Tnfrastrutture ¢ dei Trasporti = el vt neh la quale viene
indicato quale obiettivo prioritario di interesse pubblico Iadozione di ogni misura idones a
consentire il superamento dell’attuale negativa congiuntura economico-finanziaria € viene
considerata la necessita dj calmierare gli adeguamenti tariffari per anno 2015, entrg
1'1,5%, quale percentuale adeguata al conseguimento di tale obiettivo;

VISTO il Protocollo 4’ Intesa softoseritto in data 30 diccmbre 2014 tra la Societa concessionaria ¢ il
Mitistero delle Infrastrutture e de Trasporii con il quale Ja Societs Concessionaria, in
ragione dell attuale situazionc di possibile evoluzicne del rapporto, si ¢ dichiarata
disponibile ad una applicazione per Panno 2015 dell*aumento tariffario dell’1,5 per cento,

DECRETA

ART. UNICO L’aggiornamento tariffario applicabile dalla sociery concessionaria Auiostrada
Torino - Ivrea - Vajle d’Aosta ~ ATIV.A. S.p.A., con decorrenza 1° gennaio 2015 &
determinato nella misura dell’ 1,50 per cento.

Rorna,

MINISTRO IL MINISTRO
UTTURE E DEI TRASFORTI DELL'ECONOMIA E DELLE FINANZE
Iy

e

DELLE [NF§




Protocolle di infesa
in merito agfi adempimenti tariffari da applicarc per ['anno 2015

tra
il Ministero delle infrastrutture e dej trasporti — Direzione Generale per la
Vigilanza sulle Concessiongrie Antostradali
o

i Concessionario ATTVA Spa

premesso che
(i} il Concessionario ha presentaro nei termini di legge e di Convenzione la richigsta

di adeguamento tariffario per I'anno 201 5;
(if) &incarso di approvazione 'aggiomaments det piano economico finanziany,

{ut) il Governo italiano ka présentato in sede comunitaria, ai sensi dell’art. 108 Tfue,
un progetto che prevede | "obbligo a carico di aleun; Coneessionar di assumere
oneri per {'espletamento dj un servizio di inferesse ceonomicg generale
caratterizzato dalla tutels dell'uienzs ¢ dall’avvio immedisto di individugt;
investimenti con Pobiettive dell'integrazione de) quadro delle reti Ten-T (il

Piana);

(iv) il Piono prevede quale onere servizio di interesse economico generale |a
realizzazione di ulterior investimenti necessar all'integrazione delle reti Ten-T

senza onerl per 12 finanza pubblica e con 1a previsions dj Incrementt tariffari per il
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residuc maggior perodo di concessione nella misura dell’ 1.5% annuo ai fini della

tutefa dell’utenza;

(v} Tart, 5det DL a. 133:2014 convertito eont modificazioni della Legge n, 164.7014
disciplina, quanto all*ordinamento infemo. le modalied di presentazione e di

attuazione della modifica del rapporto concessario;

(vi) il Concesstonario aon ricntra tea quelli mtersssatt dal Piane, avendo in corso
Paggiornamente del Piano Economice Finanziario ed avendo presentato un Plano
Economico Finanziario ai sensi dell’ arr. 5 del D.L. n. 1332014 convertita con
modificazioni della Legge n. 164/2014 che prevede — oltre at necessat maggior
investimenti - un incresento tariffario per if maggior periodo di ¢oncessione 1on

superiore all'1,5 per cento;

(Vi) in ragione dell'attuale situazione d possibile eveoluzione del rapporto il
Concessionarie si dichiara disponibile ad una applicazionc per 'aitno 2015
dell'aumento tariffario dell'1,5 per cente come da proposta ohe presentera nel
termini di legge, fermo it diritro all® incremento tanffann per I’ armo 20!5 che sara
determinate in sede dt aggivmamento del Piang Er.onomm hnannano c.hc 330l
pprovata catro e non oltre il 30 giugno 2015 gqualora non si addn enga alla stipula
della Convenzione attuativa della proposta presentata entre & non oltre i1 30 giugno

2015

{viif) vista la Ditettiva del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti n. n. 570 dgl 25
dicembre 2014 nella quale viene indicata quale ohiettivo priortarto di interesse
pubblico "adozione di Og7t misura idonea a consentire i} superamento dell*attuale
negativa  congiuntura  econamico-finanziaria 2 vieng  considerata  la
celmierizzazione degli adeguamenti tariffari per Uanno 2015, enreo 11 3% una

misura necessaria al conseguimento di tale obiettivo,

Tutto quante sapra premesso e consideratn le Part] convengono che:

Tt



(a) per I'anno 2015 it Concessionario applichera in via provvisoria un incremenig
tariffario pasi all'1.5 per cento o pertanto risulfa superata la sottoscricione del
Verbale di determinazione de! parsmetro Kiavgumens per Fanns 2015 di cut
all'allegato R dells vigente Convenziove:

(b} gualora non s pervenga ajia sottaserizione ed approvarions della Convenzione
attuativa della proposta presenuata dal Concessionario anche ai sensi deli’art. §
del 2.1, 13372014, convertita con modificazioni dellg legps n. (64 2014, entrg
it 30 giugne 2093, anche in quanto modificaty sispetie alfe athuaki previgioni
condivise dal  Concessiopario. nell"aggiomamento del piang gconomico
finanziarie per il secondn periodo regolatorio 2013 - 2016, che sard approvato
eNtzo € non olre i1 30 giugno 2015, sara recuperato — ad invarianza degli effeqt
finanziari — i} diverso incremente tariffario tenenda anche <oty degli
adeguamenti tariffari riconosciuti successivamente alla scadenza del primo
quinquennio regolatorio ovvern attraverso I"indennizzo da subentro ai sensi delia
repalamentazione vigente. Nel caleolo degli adeguameni tariffari il parametro dj
aggiornamento fariffario K. definito in via previsionale nel PFR, ¢ determinato
considerando esclusivamente 7 flussi di ¢assa ¢omnessi af costi consuntivati e
ritenuti armmissibili dal Concedente all’esito della procedura istruttoria di
verifica degli investiment realizzati nell esercizio precedente. nol rispette delle
Delibere CIPE n, 392007 & n. 272013, In tal modo wviene gatantita g

prosecuzione degfi investimenti per I"anno 2015,

Rorma. 30 dicembre 2014

Per i Ministero delle infrastrutture ¢ gei trasport

Direzione Generyle per la Vigilanza sulle Concessionarie Autostradali
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